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Nadel6hr: Die Frankfurter Straf3e in Neu-Isenburg, durch die in absehbarer Zeit die Strafsenbahn von Frankfurt weiter bis nach Dreieich fahren konnte
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Tram bis nach Dreieich

RHEIN-MAIN. Frankfurt, Neu-Isenburg und Dreieich geben eine Studie in Auftrag, ob sich eine
Verlangerung der Stra3enbahnlinie 17 bis zum Bahnhof in Sprendlingen rechnet.

Von Mechthild Harting

ieses Mal will man alles richtig

machen. Vor 130 Jahren wurde

das erste Mal iiber eine Straf3en-

bahn beraten, die Frankfurt
mit Neu-Isenburg und dem heutigen Drei-
eich verbinden sollte, berichtet Frankfurts
Verkehrsdezernent  Klaus  Oesterling
(SPD). Am Ende scheiterte die Schienen-
verbindung nach Frankfurt am Landesher-
ren: Der GroBherzog, in dessen Herr-
schaft die Gemeinden lagen, fiirchtete, Ar-
beitskrifte konnten nach Frankfurt abwan-
dern. Und so fuhr die 1889 erdffnete
sWaldbahn“ nur auf Frankfurter Gemar-
kung, und zwar vom Lokalbahnhof bis vor
die Tore Neu-Isenburgs. ,Dieses Mal ha-
ben wir das Ziel, das Vorhaben gemein-
sam zu einem guten Ende bringen zu wol-
len®, sagte Dreieichs Biirgermeister Mar-
tin Burlon (parteilos), und Frankfurts
Oberbiirgermeister Peter Feldmann (SPD)
bestdtigte: ,Wir wollen die Verbindung®,
sie sei verkehrspolitisch, dkologisch und
sozial sinnvoll. Nahverkehr sei auch eine
Frage der Daseinsvorsorge.

Angedacht ist eine 5,5 Kilometer lange
Trasse, die an der Endhaltestelle der Frank-
furter Stralenbahnlinie 17 an der Grenze
zu Neu-Isenburg beginnt und iiber Neu-
Isenburg und Dreieich fithren soll, um
dann am Bahnhof Dreieich-Sprendlingen
zu enden. Sicher werde das Vorhaben kon-
trovers diskutiert, sagte der Frankfurter
Verkehrsdezernent Oesterling, schon man-
ches Straflenbahn-Projekt sei in der Ver-
gangenheit an einem Biirgerentscheid ge-
scheitert. Aber die Chancen fiir diese Schie-
nenverbindung seien ,in den letzten 30
Jahren noch nie so gut wie heute® gewe-

sen. Die Vertreter von Frankfurt, Neu-Isen-
burg und Dreieich haben deshalb am Mitt-
woch im Frankfurter Romer schriftlich ver-
einbart, eine Potentialanalyse fiir die Stre-
cke in Auftrag zu geben. Bis Ende des Jah-
res soll das Ergebnis vorliegen. Fiir die Stu-
die sind 50 000 Euro aufzubringen, die Kos-
ten teilen sich die drei Stddte.

Sollte die Analyse belegen, dass es aus-
reichend Nutzer fiir diese Strecke gebe,
missten die Stddte ganz ande-
re Betrdge stemmen. Oester-
ling zufolge sind fiir einen Ki-
lometer Stralenbahn 20 Mil-
lionen Euro zu veranschla-
gen. Damit wiirden sich die
Kosten fiir die neue Verbin-
dung auf 110 Millionen Euro
summieren. Stefan Schmitt
(CDU), Erster Stadtrat und
Kémmerer von Neu-Isenburg, r\
hofft, dass Land und Bund
wie bei der geplanten Regio-
naltangente West fast 90 Pro-
zent der Kosten {ibernehmen.

Geplanter Ausbau der
Regionaltangente West

ler an der Frankfurter Straf3e in Neu-Isen-
burg. Derzeit rollen dort tdglich 20 000 Au-
tos durch.

Neu-Isenburger Biirgermeister Herbert
Hunkel (parteilos) kann sich vorstellen,
dass eine StraBenbahn die Zahl der Kun-
den an der Frankfurter Straf3e fiir die Ge-
schifte erhoht. Und er hofft, dass auch ein
Teil der Berufspendler auf das neue Ver-
kehrsmittel umsteigen. Derzeit werde
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,Vielleicht sogar ein bisschen
mehr, sagte er, schlieBlich
sei es erkldrtes Ziel der Lan-
despolitik, den o6ffentlichen
Nahverkehr auszubauen.
Sollte es gelingen, dass
Neu-Isenburg durch die Stra-
Benbahn den Durchgangsver-
kehr reduziere, dann wére das
nach Ansicht von Schmitt ein
ystarkes Argument® fiir alle
diejenigen, die das Vorhaben
derzeit noch skeptisch sdhen.
Dazu zéhlten die Einzelhdnd-

Zu untersuchende Strecke
fiir die Verlangerung der
StraBenbahnlinie 17
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Bahnhof Dreieich-Sprendlingen

Neu-Isenburg wie auch Dreieich nur am
Rande von den S-Bahn-Linien nach Lan-
gen und Darmstadt erschlossen. ,,Eine Stra-
Benbahn kann da eine spiirbare Entlas-
tung bringen.“ SchlieBlich kdmen téglich
27 000 Menschen mit dem Auto nach Neu-
Isenburg, sagte Hunkel. Sein Kollege aus
Dreieich, Martin Burlon, erginzte, es sei
an der Zeit, in der Region, in der die Ein-
wohnerzahl weiter steige, ,klimafreundli-
che Mobilitdtsangebote zu machen®. An-
ders als ein Bus konne eine StraBenbahn in
kurzer Zeit sehr viele Menschen transpor-
tieren.

Oesterling ist iberzeugt, ,dass es dieses
Mal mit dem gemeinsamen Straf3enbahn-
vorhaben glatt lauft. Er bezeichnete die
Unterzeichnung der gemeinsamen Verein-
barung der drei Stddte denn auch als ,,histo-
rischen Moment“. Er regte allerdings an,
in der Diskussion mit den Biirgern darauf
hinzuweisen, dass eine Stra3enbahn nicht
zwangsliufig Masten und Oberleitungen
benoétige. Frankreich, das zu einem groflen
StraBenbahnland geworden sei, setze er-
folgreich Technologien ein, um auf diese
storenden Elemente zu verzichten. Er pla-
diere dafiir, auf Abschnitten der avisierten
Trasse so vorzugehen, um den StraBBen-
raum ansprechend zu gestalten.

Der Vollstindigkeit halber erinnerte
Neu-Isenburgs Biirgermeister Hunkel dar-
an, dass eine Schienenverbindung von
Frankfurt ins stidliche Umland in der Ver-
gangenheit nicht nur an Frankfurts Nach-
barn gescheitert sei. 1985 habe die Grof3-
stadt geplant, die Endhaltestelle an der
Grenze zu Neu-Isenburg aufzulosen. Erst
durch den Protest der Isenburger habe
Frankfurt das Ansinnen fallenlassen.
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Renaissance
der StraBlenbahn

Von Mechthild Harting

er Frankfurter Oberbiirger-
D meister Peter Feldmann

(SPD) nennt es gleich einen
»Meilenstein der interkommunalen
Entwicklung im Rhein-Main-Gebiet*“.
Denn drei Stiddte wiirden sich zusam-
mentun, ,um gemeinsam ihre Ver-
kehrsprobleme 6kologisch zu 16sen®.
Es stimmt, es ist nicht Alltag in dieser
Region, dass Kommunen gemeinsam
an einem Strang ziehen. Dass nun
aber gerade einmal drei Stédte, nim-
lich Frankfurt, Neu-Isenburg und Drei-
eich, bei einem StraB3enbahnprojekt
zusammenfinden, ist noch kein gro-
Ber Wurf. Es ist vielmehr eine kleine,
iiberféllige Reaktion auf das verénder-
te Mobilititsverhalten der Biirger.

Schon 2014 hatten sich ebendiese
Kommunen sowie weitere vier zusam-
mengetan, um zunéchst eine Machbar-
keitsstudie fiir einen Radschnellweg
zwischen Frankfurt und Darmstadt in
Auftrag zu geben. Wenig spéter be-
schlossen sie den Bau der 30 Kilome-
ter langen Strecke. Vor knapp einem
Jahr wurden die ersten 3,6 Kilometer
zwischen Darmstadt und Egelsbach
eroffnet.

Birgit Simon, Erste Beigeordnete
im impulsgebenden Regionalverband,
hatte schon 2014 festgestellt: ,Fast je-
den Morgen haben wir das gleiche
Bild: Die Straf3en sind verstopft, die
Zige oftmals uberfiillt.“ Da miisse
man gegensteuern. An dieser Analyse
hat sich in den vergangenen sechs Jah-
ren nichts gedndert. Wer also seinen
Biirgern mehr bieten will als Dauer-
stau, ist 1dngst gezwungen, liber Alter-
nativen zum Autoverkehr nachzuden-
ken.

Das gilt besonders fiir die Pendler-
hochburg Frankfurt, zumal die Main-
metropole immer noch mit drohen-
den Diesel-Fahrverboten kdmpft. Bis
Ende dieses Jahres muss das Land
Hessen in Abstimmung mit der Stadt
ein Konzept, einen neuen Luftreinhal-
teplan vorlegen, um zu dokumentie-
ren, dass spétestens im néchsten Jahr
die EU-Grenzwerte fiir Stickoxid ein-
gehalten werden.

Diese Tatsache hat sicherlich die
Bereitschaft der Frankfurter Stadtpoli-
tik befordert, auf ihre Nachbarstadte
zuzugehen, um gemeinsam und ziigig
den Nahverkehr auszubauen. Im Janu-
ar hatte Oberbiirgermeister Feld-
mann bereits einen Vorstof3 in Rich-
tung Bad Vilbel gemacht. Auch dort
wird gerade eine Potentialanalyse fiir
eine sechs Kilometer lange Strafen-
bahnstrecke erstellt. Es geht um die
Verldngerung der Linie 18. Und Feld-
mann kiindigte an, dass er an diesem
Montag einen weiteren Termin plane,
dann mit der Stadt Bad Homburg.
Nach der City-Bahn in Wiesbaden 14u-
tet damit auch Frankfurt im Jahr 2020
die Renaissance der Straflenbahn ein.
Besonders innovativ klingt das nicht,
aber es ist offenbar bitter nétig.




